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Motesanteckningar MCT-mdte i Taby 2010-11-20

Nérvarande: Blekinge: Oddvar Myhr, Centralt: Patrik Ericsson, Centralt: Johanna Dahl, Dalarna:
Peter Jansson, Gotland: Stig Géransson, Halland: Magnus Carlsson, Jamtland: Par Nilsson,
Jonkoping: Andreas Hakansson, Kronoberg: Knut Rasmusson, Skane: Pelle Randau, Stockholm:
Veronica Eade, Sédermanland: Owe Granqvist, Uppsala: Roger Séderbom, Varmland: Nils-Ake
Ingemansson, Vasterbotten: Jonas Sjéstrom, Vasternorrland: UIf Johansson, Vastmanland: Pia
Thulin, Vastra Gotaland: Sture Johansson, Vastra Gétaland: Michael Karlsson, Vastra Goétaland:
Magnus Sjéstrand, Vastra Gotaland: Helena Raaby, Orebro: Claes Carlsson, Ostergdtland: Bérje
Pettersson

1 Matets oppnande

Patrik Ericsson halsade alla valkomna. Kort presentationsrunda. Sekreterare Veronica Eade
(Yasha).

2 Taststéllande av dagordning

Motet foreslog att den foreslagna dagordningen skulle hallas 6ppen for att vara flexibla for fragor
som kan komma upp under dagen.

3 Foregdende minnesanteckningar

Foregdende minnesanteckningar fran 2009-11-14 lastes igenom och godkéndes, da kvarstaende
frdgor kommer upp pa dagens métes dagordning.

4 Hur har arets verksamhet fungerat i stora drag?

Korta rapporter fran distrikten

Norrbotten/Jamtland - tillgang till gokartbana fritt och man har koért sin forsta Knix i ar!
Vésterbotten - Knix i Lycksele, planer pa att kdra en 2-dagars eftersom avstandet ar sa stort att
det kan vara mer praktiskt att kora sa.

Varmland - 2 Knix under 2010, R&R som grund till Knixkurserna. Dyr hyra (5000 + moms,
sbndag 9-14). Manga avakningar nar man lagger pa broms som kursmoment. Troligen for mycket
att tanka pa for nyborjare.

Uppsala - Knix/Rorken "business as usual” + Jarfalla varannan sondag. Jarfalla for att kapa
kéerna pa Rorken, viket fungerat for att minska antalet deltagare pa séndagar pa Rérken och
total pa Rorken. Betydligt fler deltagare an planerat pa Jarfalla. 8 ggr Jarfalla + 31 ggr Rorken
2010. Aktiviteten 2011 kan minskas nagot eftersom ATT kommer att anvandas, dock kommer
sdndagarna att anvandas for bokade kurser for klubbar mfl.

Blekinge- samarbete med SBP for grundutbildningarna. Man har kunnat fa mc:n besiktigad i
samband med att grundkurs arrangerats. Gruskurser har hallits under 2010.
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Gotland - Grundkurser, séljer kurser till klubbar och kor teori pa vinterhalvaret istallet for att lata
folk std och svettas pa kursen i full utrustning. Fler kom pa teorin pa vintern an vad som faktiskt
kom pa kortillfallet. Varrallyt - 6ppen kurs. Ambition 225 blev ca 190. Knix - farre dagar i ar &n
2009, 7 ggr - 99 har kort (ca 60-70 unika individer). Ny entreprendr var orolig for att det skulle
vara en dalig affar att hyra ut till SMC pa sommaren, men det har visat sig att sommaren tvartom
en bra tid eftersom gokartverksamheten inte ar sa intensiv som man trott under exempelvis juli
manad. 10 dagar bokade 2010. 7 instruktorer finns, 3 nya aspiranter. SMC Vast var pa Gotland
Ring och SMC Gotland uppskattade besoket. 55 deltagare pa 2 dagar i samband med Lelletraffen
och i samarbete med Uppsala.

Sddermanland -Nystart/omstart for styrelsen och verksamhet. Tuvangen 2 dagar, samarbete
med Vastmanland 1 dag som fungerat bra och en storbanedag pa Sviestad 2010.

Vastmanland - Knix pa Grondal (Eskilstuna) med Sédermanland, ingen egen verksamhet
eftersom ansvarig (Robban) skadades svart vid en mc-olycka under aret och ingen kunde ta hand
om planeringen och ta ansvaret omedelbart. Stor instruktorsbrist rader. Verksamheten ska dras
igang for 2011, storsatsning pa varvning och kurser infér aret som kommer. En gruskrus
arrangerades ocksd 2010, ca 15 deltagare. L-ABC/ HLR-utbildning kommer 2011.

Vastra Gotaland - Storbaneverksamhet i stort. Malen uppfyllda. Gotland Ring var ett dventyr, som
genomfordes i samarbete med SMC Gotland. Tufft &r med konkurrens om instruktorsresurser och
deltagare. Nyrekryteringar har skett med framgang. Ser fram emot 2011. Grundkurser - 8 st,
oftast pa parkeringsplatser + 1 grus som uppskattades av deltagarna. Ca 130 deltagare totalt. 1
klubbaktivitet som inte drog s& manga deltagare. Andringar infér 2011. 3 aspiranter har kommit
in i &r, men for att kdra egen Knix behover distriktet fler instruktérer. Grundkurser for 2011 ska
delas upp for nybdrjare och avancerade som idé. HLR-kurser, samarbete med Al under 2010.
BMW-klubben ar distriktets knixarrangdrer, med instruktorer fran SMC Vast som resurser.
Kommunikationen behdver forbattras.

JOonkoping - 2 grundkurser planerades, 1 genomfordes. Instruktdrsstatus behdver inventeras och
infér 2011 &r annu ingen planerat.

Orebro - 2 grundkurser 2010, med véldigt daligt deltagande. Desto fler deltagare pa
"alternativgrundkurser” som anordnades i Lindesberg. 4 Knixkurser pa Taby Supermotopark, mer
jamn tillstrdmning av deltagare pa Knix. Man har gatt fran 4-15 deltagare till 8-10 pa alla.
Tjejdagen uppskattad, dock inte sa manga deltagare. Gruskurs med FMCK inplanerad, men trots
att manga efterfragade kursen anmalde sig bara 3 stycken och kursen stélldes in. 2 nya
instruktorer for ret. Sammanlagt 9 instruktoérer i distriktet, jmf med 2 st 2004.

Skane - 2 grundkurser 2010, &nda ar det ko, 250 deltagare jmf 150 2009. 2011 ska alla
instruktorer i SMC School Skane delta i grundkurs (avrostning). Knix har flutit pa valdigt bra for
aret och samarbetet med banagaren ar god. 2011, 2 dagar grundkurs + Knix. SMC School Skane
genomforde en tjejdag pa Knutstorp 2010 med fullt antal deltagare.

Vasternorrland - grundkurser, 3 kurs pa gokartbana varav en stalldes in pa grund av att for lagt
antal anmalda. Ca 20 deltagare per kurstillfalle. Gruskurser planerades, men instruktdren som
var ansvarig kraschade sin mc under varen och 6vriga kurser stalldes in for aret. For 2011
planerar man samarbete med néarliggande distrikt, i hopp om att 6ka deltagarantalet. 2 nya
instruktorer for aret.

Dalarna - 2 grundkurser som drog ett litet antal deltagare, sa infér 2011 arrangerar man endast
en dag och da ihop med SBP. Gruskurs + en tjejkurshelg. 8 kérningar pa Amsberg/Knix, som drog
samma antal deltagare som man hade pa 9 dagar 2009.
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Halland - grundkurser har tidigare delats upp pa utbildningsdagar och traditionell avrostning, som
dragit farre och farre deltagare. 2010 introducerades Varlyftet pd Falkenbergs motorbana. Enkat
for aterkoppling pa nyheten, muta med en korv gjorde att man fick manga svar. Distriktet har 15
Gl. Man har fatt 3 timmar pa Falkenberg 2011 en I6rdag. Knix - en bana i Laholm ar lamplig efter
att den asfalterats om, sa bearbetning kommer att inledas infor framtiden. Al - projekt sedan ett
par ar tillbaka dar distriktet forsoker att fa "egna” Al, 3 st pa gang och troligen 2 till som ska
utbildas.

Ostergdtland - MC-dag drop-in. Liten aktivitet i distriktet i dvrigt eftersom andra aktérer anvander
resurser och som gor att egna aktiviteter ar svara att planera och genomfora.

Kronoberg - borjar fa igang verksamhet och samarbetar med Blekinge. Man har fixat en
asfaltsplan som man har dragit en ca 600 m ldng bana som det ar fritt att utnyttja nar distriktet
arrangerar verksamhet dar. Nya medlemmar och instruktérsaspiranter har blivit resultatet. Det
finns en mojlighet att det kan bli Knixkurser framover. Man arrangerar ett "sommarkansli” vid
banan.

Stockholm -planerades 2 grundkurser varav 1 genomférdes (ca 80 deltagare) samt ett
samarbete med BMW MC-klubbens avrostning "Kul pa Hjul” fér ca 150 deltagare. Knix pa
Tuvangen 14 kurstillfallen, avancerade kurser pa Gellerasen 5 dagar varav en tvadagarskurs + 1
instruktorsdag. For 2011 planeras 4 dagar pa Gellerasen for deltagare, 3 grundkurser +"Kul pa
Hjul” med BMW MC-klubben, 1 grundkurs grus tillsammans med Uppsala, 1 avancerad gruskurs i
slutet av sdsongen samt Knix pa Tuvangen.

5 Teoriblocket/ledarskapsutbildningen

Tunt med anmalningar, dags att se till att de som ska ga ledarskapsutbildningen anmaler sig! 40
dagar fore ar egentligen sista datum for anmalan, men om det finns nagon som bor/tankt ga sa
se till att anmala nu!

Vi maste ha en dialog med Patrik fér att kunna arrangera de har teoridelarna pa stéllen i landet
som ar lampliga for de aspiranter vi har for tillfallet.

6 Instruktorskonferens 2011

Varfor har vi en instruktérskonferens? Vad ar syftet? Senaste konferensen lades stor tonvikt vid
arbetet med uppdateringen av R&R, men sedan blev inte resultatet nagot som kommunicerades
ut.

Utbildning? Information? Diskussion? Samvaro? Bel6ning?

Information kan man skoéta via mejl, det behdver inte kosta 3500 kr/person.

Samarbete kraver att man har ett kontaktnat, viket gor att det finns en vinst med att ses. Vi har
en gemensam verksamhet, dar vi ska kunna byta erfarenheter med varandra och aven nyttja
resurser gemensamt. Utan att ses fysiskt blir det opersonligt och utvecklingen mot att nyttja

gemensamma resurser och skapa samarbetet stagnerar.

Konferensen ar ocksa en uppmuntran for dem som har lagt ner en massa resurser. Om vi anser
att det ar natverkandet som ar syftet, ska det framga att det ar en "bjudhelg”, en beldning.

Vid en 6ppen omrostning framgick det att alla vill ha instruktérskonferensen kvar.

Karnfragan blir da det inledande, vad ska en instruktérskonferens astadkomma?

Sveriges MotorCyklister

Adress: Forskargatan 3, 781 70 Borlange
Tel: 0243-669 70, fax: 0243-822 87
E-post: smc@svmc.se, web: www.svmc.se




2010-11-25

Ska alla vara med, sa finns det distrikt som omaéjligen kan ha rad att skicka ALLA som arbetar
med kursverksamheten. Hur I6ser man det rent ekonomiskt? (kommer att diskuteras i annan
fraga under dagen)

Grupparbete 8 min - Vad ska konferensen innehalla?
ldéer

e Vad forvantas av mig som instruktor?

e Vad ar det som galler? Skiljer det i forutsattningar mellan distrikten vad géller krav,
ersattning, administration etc?

e Kunskapsinventering

e Centrala/obligatoriska utbildningar, ex.vis HLR, teknik, fjadringsinstallning,

e Bade gemensamma aktiviteter och delade aktiviteter som d&mnesspecifika workshops
och seminarier.

e At vilket hall pekar pilen? Vart ska vi? Vad jobbar vi med? Vad ar malsattningen med
aret? Verksamheten i stort?

e Vilka 6vningar har vi pa grundkurser? ldéutbyte mellan distrikten. Andra kurser?

e Arstid pa mec-sdsong pa kurserna, teorikurs under icke me-sédsong. Sma workshops som
ger mojlighet att utveckla, inspirera och skapa samarbetsutrymme.

e Natverksbyggande, kontakter, intryck, idéer, diskussioner, dialog, utbyte genom
grupparbeten och seminarier.

e Gemensamma grupparbeten Al-Gl-resurser

e Olyckor/utbildning: Film i utbildningssyfte, Se varningstecken, Krasch - kora vidare?
Omhandertagande efter olycka, krishantering

o Attt folja regler, uppférande instruktorer, vett och etikett

e Forsakringsinformation (kraver samarbetspartner eller internt arbete om hur vi ska kunna
paverka/gora skillnad)

e Verksamhetsplanering, kursverksamhet, instruktérsutbildning m.m.

Viktigt att ge mdojlighet att vara med pa flera aktiviteter, sa att man inte star i valet och inte far
information eller samverka Overallt dar man har intresse och méjlighet. | Sollentuna Idstes detta
exempelvis genom att alla seminarier gick minst tva ganger under konferensen.

Vad &r distrikten villiga att betala for deltagande i konferensen?

Det ar stora skillnader i gruppen, dels distrikt som har valdigt manga funktionarer, de som har
nagra enstaka, och dessutom de som har valdigt 1angt att aka OCH/eller har manga som ska
delta.

Ett forslag pa 1000 kr/deltagare, skulle det vara acceptabelt?

Jamfort med 3500 kr ar det rimligt, vissa distrikt tyckte att de 500 kr som det kostade i ar var for
mycket, det ar tveksamt for stora distrikt som har manga dven om det ar en 1ag avgift.
Glesbygdsstéd? Har man budgeterat fér konferensen?

Foéretag som sponsorer? Som vill synas och héras i samband med en konferens?

Kan man inte ldgga resurserna som l4ggs pa stormétet laggas pa instruktérskonferensen istéllet?
Nej, ar det enkla svaret, men det ar ordférandemétet som till syvende och sist som bestammer
vad man gor under ett verksamhetsar. SMCs styrelse har fatt i uppdrag att sta for centrala
utbildningar, men under andra former &n storméteshelgen (som vi befinner oss pa idag).
Distriktsinformatorer, styrelser, ekonomiansvariga, MCT etc maste fa den utbildning som behodvs
for att bedriva SMCs verksamhet i distrikten och de resurserna kommer inte att férsvinna aven
om det blir under andra former.
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Att lagga konferensen pa en billigare anlaggning? Patrik vill ha alla samlade pa samma stalle for
att framja natverkandet och det finns inga vandrarhem eller liknande anléggningar som tar 200
personer samtidigt.

Lunchuppgift, diskutera I6sningar for konferensen gallande kostnader, lage sd att vi efter lunchen
kan férsdka hitta moéjligheter.

Oréttvisan/réttvisa ar en viktig fraga. Vad finns i kassan? Hur mycket far distriktet for lanstian?
Kan man anvanda fordelningen for lanstian som ytterligare faktor for att kunna férdela kostnaden
for att delta i en instruktorskonferens? Det ar tyvarr sa att inte alla distrikt som gor det man "ska”
for de pengar man far fran lanstian, sa de lagger pengar pa hég dar andra har ebb i kassan for att
man har manga medlemsaktiviteter och annat som ar distriktets medlemmar till gagn.

Kan distrikten avgora vilka som far aka? Maste alla aka? Kan man villkora deltagande med
aktivitet? Vad hander om man bara far skicka ett visst antal? Om konferensen bara ar en
beldning for dem som ar aktiva, vad hander da med de utbildade instruktorer som ar lagaktiva
och som &r den béasta investeringen om man kan fa dessa att bli aktiva igen?

Kommunikation ar A och O. Revirtdnk och eget race &r inte effektivt och med den instruktorskar

SMC har far vi ut mer och far synergieffekter om vi samarbetar. Det finns instruktorer som kor 2

dagar pa ett ar och andra som kor 20 kursdagar + resdagar och lagger stora resurser pa att vara
instruktor.

MCT bestdmmer i slutdnden vem/vilka som aker fran distriktet.

Forslag pa att splitta kostnaden for konferensen baserat pa lanstian, alltsad procentuellt baserat
péa antalet medlemmar i distriktet. Samtidigt far MCT besluta vilka som far aka. Baksidan blir att
det distrikt som inte ar sa nograknat, kanske skickar hur manga som helst eftersom det kostar
lika mycket att skicka 1 som att skicka 100.

Att en deltagare ska bekosta en del av konferensen sjalv ar en balansgang. Om man kategoriskt
kraver det kan mer ses som en bestraffning, men om ett distrikt far ett pris pa konferensen och
ser att man for att kunna skicka alla maste ta ut en avgift fran deltagarna sa far man ta det
beslutet i distriktet.

Beslut: Instruktorskonferensen kostar det den kostar, distrikten kommer att fa information och
sedan besluta vilka som far delta och hur ekonomin ska ga ihop. Patrik kommer att sétta ihop
anmalningssida med 6ppen anmalan och aterkoppling till distrikten om vilka som anmaler sig.

12-13 februari 2011, i Jonkoping, Eurostop

T Inrapportering av deltagarlistor

Babs rapporterar. Inrapportering av deltagarlistor, kommer ut en ny mall som ska anvandas
istallet for den tillfélliga som skickades ut tidigare i ar.

Listorna ska till Babs, for ALLA kurser som arrangerats under aret.

Deltagardatabasen for Knix har inte blivit det den skulle i ar, men under Knixmétet néasta helg
kommer man att prata mer om det arbetet kan fortsatta och lyftas upp till att bli ett nationellt
system for inrapportering av deltagare och koppla denna till SMCs centrala databas. Att aven
lagga forvaltning och hosting for databasen hos SMC skulle kunna vara en mojlighet for 2012.

Kurser som arrangerats och salts genom Riks’ centrala system behdver inte rapporteras.

Sveriges MotorCyklister
Adress: Forskargatan 3, 781 70 Borlange
Tel: 0243-669 70, fax: 0243-822 87
E-post: smc@svmc.se, web: www.svmc.se




i‘\
S&E
=2 2010-11-25 Sid 6(11)

Inrapportering av kursdagar kommer ocksd upp, vilket sker med handpalaggning och maste goras
for att forsakringsbolagen ska kunna goéra en koll om det faktiskt har arrangerats en SMC-kurs om
en deltagare anmaler en skada som skett pa en SMC-kursdag.

Patrik skickar ut lanken till anmélan av kursdagarna.

8 SMCs atagande att forevisa ABS och snacka om hastigheternas konsekvenser
SMC har ett dtagande i en nationell strategi att prata om skillnaden mellan hojar med och utan
ABS, tala om vad det innebér, forevisa hur en ABS fungerar och prata om nyttan med ABS for
genomsnittsmotorcyklisten i trafik.

Gruppen 6nskar (Yasha) fa ett utbildningsmaterial som teoretisk grund for att kunna prata ABS.
Det finns instruktérer som generellt &r motvilliga till att prata teknik och med ett teoretiskt stéd
som kan hamtas déar annat utbildningsmaterial finns (pa natet) kan man skapa battre
forutsattningar for att stalla krav pa att instruktoren tar med momentet pa kursen.

Den andra saken vi ska prata om pa vara kurser ar hastigheten, konsekvensen av hastigheten
eftersom det inte ar hastigheten i sig som ar farlig. Skillnaden mellan 30 och 50 ar livet. Onskvart
med ett teoretiskt material har ocksa, men Patrik anser att det har &r nagot som en instruktor ska
kunna sjalv.

9 L-ABC/HLR-uthildning

Vi har inte rad att stalla ut ambulanser pa alla kdrningar, framst pratar vi dd om Knixkurser som
Okar lavinartat i antal, men for att kunna méta det 6kade antalet deltagare som ocksa okar risken
for att allvarliga olyckor sker &ven i denna verksamhet foreslas:

e Utbildning av sjukvardare med djupare kunskap i hantering av olyckor, som kan finnas pa
kurserna. En skraddarsydd utbildning som erbjuds distrikten och har en mc-anknytning.
Ej bestdmt vem som ska halla kurserna, men den kommer att Iaggas ut externt. SMC tar
fram och styr dock kurskonceptet.

e L-ABC- och HLR-utbildning till alla som jobbar pd SMC:s kurser.
e L-ABC och HLR fér medlemmar.

SMC tar fram kursprogrammet med tillhérande utbildningsvideo. Kostar ca 125 000 SEK och man
ser et utbildningsbehov pa ca 1000 personer initialt.

Dér distrikten har tagit fram egna utbildningspaket och redan har bestéllt utbildningar, &r det bra
att man kor vidare som planerat. Riks’ paket beraknas vara i full drift under maj-juni 2011.

Alla instruktorer SKA ha den har utbildningen aktuell och ar inte fullgod instruktdr om
utbildningen inte ar genomford.

Fragan om krishantering, som resultat av arbetet som skedde pa konferensen i Borlange, och den
mall som ska utarbetas. Till sésongen 2011 ska det arbetet vara klart och tillgangligt. Jonas
Sjostrom och Géran Ekman sammanstaller det sista nu.

10 Kursverksamhet 2011 — hur ser planeringen ut?

Diskussion om budget/ekonomi, fragan kom upp angaende om hur vi kan planera sd manga
kurser nar verksamheten gar med forlust? Patrik talar om att utbildningsverksamheten inte gar
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med forlust, det beror helt enkelt pa hur man rédknar och var man redovisar kostnader och
intakter.

Intékter totalt pa kurser drygt 1 100 000 SEK, kostnader drygt 800 000 SEK. Resultat: ca
285 000 SEK

Ekonomin ute i distrikten, intakterna for kurser som arrangeras via distrikten, syns inte annat an
som bokningsavgiften pa 150 kr/deltagare. Exempelvis Stockholm, Vastra Gotaland och Skane
som kor avancerade kurser i egen regi.

Utbildningsverksamheten ar SMCs starkaste politiska vapen och ar till stor nytta fér SMC.
Under den har punkten hade Patrik tankt att informera om storbaneverksamheten fér 2011, men
punkten stryks eftersom tiden ar knapp. Ca 100 kursdagar pa storbana planeras for 2011.

Problem att fa tag pa instruktorer pa vardagar och nar kursdagar krockar. Om det krockar
forsoker man lagga verksamheterna sa langt ifran varandra som mojligt for att inte konkurrera om
resurser och deltagare samt att man forsoker att lagga verksamhet pad sa manga helgdagar som
mojligt.

Arlanda Test Track (ATT) kommer att bli ett tillskott for 2011, men det kvarstar annu ett
stallningstagande frdn kommunen for att kunna bedriva verksamhet fullt ut. De boende (20
personer) har protesterat mot verksamhet som ar utanfér polisens dagverksamhet, men SMC och
banagaren har mott alla krav och arbetet ska férhoppningsvis resultera i att kommunen dnda ger
tillstandet.

Nytt for 2011 ar att man kér mer pa steg 5 och 6, men de kors inte pa ATT.

11 Hur hjalps vi bést at att genomfora alla kurser?

Det utbildas nya Gl och Al hela tiden, men manga av dessa ar redan inne i rullorna for att de
antingen ar Gl eller Al och "bara” fick en andra examination.

Vi maste hjalpas at och framja resandet mellan distrikten for att kunna bedriva verksamheten
aven i distrikten som inte kan halla kurser pa grund av brist pa funktionarer.

12 Hur rekryterar vi nya funktiondrer?

Det ar helt klart svart, men det maste goras for att vi ska kunna méte efterfragan pa SMC-
verksamhet. Det finns inte s& mycket att sdga har forutom att det ar viktigt att vi aktivt rekryterar
fler funktionarer.

Patrik ska skicka ut ett frageformulér for rekrytering av Gl.

13 Grundlaggande krav pa Al ska det vara GI?
Drommen vore att alla instruktorer har kompetens inom alla discipliner, atminstone
grundlaggande.

e Det finns forslag pa att alla AIA ska vara resurser pa kurserna innan man gar vidare och
blir instruktor, sa att man forstar vilket jobb det ligger bakom den rollen.

Ska man stéalla kravet pa en Al att de ocksa har genomgatt Gl-utbildningen?

Ska det vara ett krav att en instruktér &r MINST GI? Ska alla Al tvingas att bli Gl for att fa vara kvar
i verksamheten eller ska ett sa’'nt krav galla fran och med det beslutas?
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Skrammer vi bort de Al som intg vill vara Gl om vi staller kravet?
Varfor vill vi att Al ska vara GI? Ar det for att 6ka kunskapen om motorcykeln sa kan man lagga det
som en del i grundutbildningen for Al.

Stockholm (Yasha) har ett 6nskemal och en idé om att vi borde ha Gl som grund for att géra
instruktérerna mer kompletta och kompetenta:

e Motorcykel i trafik — manga Al har tappat kopplingen till trafiksédkerheten och kan inte
relatera till trafik. Det ar stor skillnad pa att prata trafik utifran ett teoretiskt, obligatoriskt
kursmaterial och att faktiskt vara ute i riktiga situationer och relatera till verkligheten.
Detta galler aven gamla erfarenheter, manga instruktorer kor inget annat &n pa bana
idag och om det inte andras har hela syftet med SMC:s verksamhet gatt forlorad om vi
later det ga for langt.

e Forstaelse for motorcyklars olikheter, mojligheter och forutsattningar. De moment man
Ovar pa pa motorcykeln i Gl-utbildningen och évningen som GIA ar vasentliga delar for att
kunna forsta hur en motorcykel fungerar och reagerar med manniskan och omgivningen.
Grundlaggande korteknisk fardighet som ger en mer komplett instruktér som kan relatera
till fler motorcyklister an den begransade klick som trots allt besoker en avancerad kurs.
Att dessutom kunna variera sig som instruktér ar viktigt, inte bara sett ur sattet att
formedla/lara ut utan ocksa relaterat till hojtyper, geometri teknik som rér sig utanfér vad
som star i Rad&Riktlinjer.

e Grundlaggande instruktérsdga -nagot som ar omojligt att trdna upp pa storbana och som
med Gi-utbildning och traning som GIA ger en battre helhet som instruktor. Forstaelsen
for att individen, trots att vi har ett sarskilt upplagg och program for kursen, maste utga
fran sin plattform/grundkunskap och att det ar upp till instruktéren att ta reda pa vad
den plattformen bestar av for att méta individen. Det betyder ocksa att man far méjlighet
att 6va sig pa att se d&ven andra moment an de som ar namnda i boken eftersom man far
en grundlaggande kdnnedom om och kunskap i hur en motorcykel fungerar, hur den
reagerar och vad man kan och ska titta pa for att fa tips som hjalper vid kommunikation
med deltagaren. Som Al faller det ater tillbaka pa lasningen vid Rad&Riktlinjer som &r en
bra vagledning, men som begransar om man aldrig lar sig att tdnka utanfor och far
grunderna for motorcykelkorning.

Det rader inte enighet om att Al-karen ar sa dalig pa ovanstaende omraden som Yasha pastar.

Forslag pa hur man léser det, anvanda instruktérsdagarna till att utbilda inom de delar dar man
anser att det finns brister.

Det vore Onskvart att Al verkligen var Gl ocksa i grunden, men det ar inte rimligt att krdva att alla
befintliga Al ska vara Gl for att fa fortsatta vara instruktor. Daremot finns det en mojlighet, for att
fa mer kompletta instruktorer, att inféra Gl som grund for att ga vidare som instruktér inom SMC.

Al ar utbildade for att kora Rad&Riktlinjer, men det finns andra delar som behover kompletteras
for att kvalitetssakra instruktorerna.

Vi kommer har fram till att gruppen har valdigt olika syn pa vad som bor kravas av en instruktor
och vad som ingar i utbildningen av en instruktor. Det ar en klok syn att 1agga in utbildning for Al
om hur en Gl jobbar.

Vi behoéver tanka till och lagga upp en plan for vad vi ska ha for utbildningstrappa (kursplan
saknas).
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Lang diskussion om hur man utbildar Al och vad som kravs for att en AlA ska slappas upp for
examination, samt information om inkonsekvenser i behandlandet av AlA péa vag till examination.
Rad&Riktlinjer ar A och O for AIA/AL

Récker det att vara Gl for att vara instruktor pa Knix? Det ar inte sjalvklart att en Gl kan vara
Knixinstruktor for att man ar godkand Gl. Det ar sjalvklart att man gar bredvid ndr man inte har
den kunskapen/erfarenheten.

14 Instruktorsutbildning GI 2011

26-28/8-2011 i Vasteras (om inte nagot hindrar bokningen)

15 Instruktorsdagar pa Storbana, vad har vi for grundkrav?
Grunden till fragestallningen ar att det kommer Gl till utbildningsdagarna som aldrig har varit pa
bana forut och det har varit problematiskt.

Ska vi stélla krav pa att Gl har gatt minst tva kursdagar pa storbana innan man kommer till
internutbildning pa storbana?

Rekommendationen till utbildningsgruppen ar att alltid ha en steg 1 tillganglig fér de funktionarer
(instruktor eller resurs) som aldrig varit pa bana forut.

Utbildningsgruppen (Mats Finér, Per Gjers, S-O Forsberg, Niklas Ostergren, Josef Lowner + 1
oidentifierad skaning) klev just in i salen och deklarerade att man planerat in deltagande for
andra funktionarer an Al att delta pa utbildningsdagarna pa storbana.

16 Knixmote 28/11-2010

| Uppsala.

Forra aret arrangerades det har motet for forsta gangen och var upptakten till ett gott samarbete
och en samordning for verksamheten 2010. Succén fortsatter.

Vill man ha en fraga behandlad pa moétet den 28/11, ar det dags att skicka det arendet till Patrik!

1T Riskuthildning, sankta krav? Utbildning istallet for prov
Transportstyrelsen har funderat pa om man ska sénka kraven pa riskutbildarna, vilket innebér en
stdrre chans for SMC att ta sig in pa marknaden for riskutbildning.

Provet (3e korkortsdirektivet) — har ska man inféra ett prov mellan A begransad och A. SMC har
lagt forslag pa att istallet for att genomfora provet, gar man en utbildning och har kan SMC
erbjuda en utbildning och da kan man valja en kurs hos SMC eller prov.

18 Vad ska vi stélla for krav pd vara funktiondrer?

Hur I&nge kan man vara inaktiv instruktdr innan man struken ur listorna?

| Stockholm har man borjat skriva ett avtal med instruktérer som distriktet har bekostat utbildning
for. Exempel 2 Knixkurser och 2 grundkurser for att fa delta i verksamhetsarets konferenser och
utbildningsdagar. Ett ar i taget.
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Det kostar mycket att utbilda framfér allt instruktorer. Det ar hég omsattning och stor andel slutar
innan man har haft nytta av dem fullt ut och dessutom ar de kanske kvar i rullorna fast de inte ar
aktiva och inte heller har for avsikt att vara det. Pa papperet har distriktet ett stort antal
funktionarer totalt, men nar det val kommer till kritan ar det ingen som jobbar.

De personella resurserna racker inte till, trots att vi rekryterar nytt.

Det ar upp till distriktet att stalla krav pa funktionarer och vi maste gora det attraktivt for vara
funktionérqr att jobba kvar hos oss. Kanske viktigare an att stalla krav, vilket man troligen maste
gora OCKSA.

19 Samarbete Bilsport&MC

i\terkoppling fran arets verksamhet. Hur ser det ut med avtal for instruktérer med klass 7-hojar?
Sjalvriskeliminering.

Utifran den forra instruktorskonferensen, i Borlange i mars 2010, och den information som gavs
angaende samarbetet med Bilsport&MC och avgiftsrabatter for SMC-medlemmar.

Jesper Christensen informerar om sporthojar endast kan trafikforsakras i Bilsport&MC. Affaren
med att helférsdkra sporthojar gar inte ihop jmf det tidigare samarbetet med Folksam. Férsoket
med sporthojsférsakringen resulterade i minskade kostnader, men fortfarande alltfér hoga
utgifter i forhallande till intakter.

En idé om att ge SMC ett forsok, genom att erbjuda att SMC tar ut 50 sporthojsférare som
forsakringsbolaget ger en rimlig forsakringspremie mot att SMC skriver ett avtal om att garantera
halften av underskottet om det blir resultatet av dessa forsakringar. SMC tackade nej till det
"erbjudandet” eftersom risken anses for hog for organisationen.

En utvecklingsmaéjlighet ar sa kallad "e-call”, kraschdetektor, dar idén ar att koppla
lagesfunktionen i mobiltelefonen till en larmcentral s att man kan stélla in "1age noll” i normal
korstallning och vid en olycka foljer man en kedja av atgarder som antingen avfardar olyckan eller
skickar ut en ambulans. Andra |6sningar diskuteras ocksa, eftersom en kraschdetektor kanske
inte tacker alla risker. Den framtida teknologin kommer snabbt, I6sningarna kan tankas anvandas
for att kontrollera forutsattningar runt olyckor och korstil som att logga hastigheter, vagval etc, pa
gott och ont.

De etablerade férsakringsbolagen ar inte helt bekvama med de hér Idsningarna i dagslaget. Men,
det ar tdnkbart att detta &ndras 6ver tid.

Idag ar det ett 6kande antal sporthojar som kér oférsakrat och dessutom tar bort
registreringsskylten.

Kontentan av det hela ar att det inte gar att motivera nagon i forsakringsbranschen att forsékra
sporthojar i ett stérre samarbeta vart alla hojkategorier ska ingd med bra medlemsvillkar.

20 Rad&Riktlinjer lagesrapport
Pa grund av resursbrist har det inte blivit fardigt, men det vore bra att ha jobbet klart till
instruktérskonferensen i februari 2011.

22 Ovriga fragor
Reklam att hdnga pa motorcyklar presenterades, men idén diskuteras i saljgruppen sa
information kommer.

Mark att den som satter ut reklam ar ansvarig for eventuell nedskrapning och kan riskera boter
om manga hamnar pa marken (finns ett fall dar boter utdomts efter att reklam har satts pa bilar).
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Kostar i dagslaget 3 kr/st, men det priset kan formodligen férhandlas ner.

Vastar - en vast har specialdesignats for att kunna anvandas utan att skava i tanken eller i
nacken vid skinnstallet och gar att anpassa i storlek och passform. Visades av Per Gjers © Planen
ar att den ska subventioneras och vara personlig med namn, kommer att kosta ca 100 kr. Farg?
Patrik bestammer.

Instruktorerna har 6nskan om att f& namnet tryckt pa bade fram- och baksidan pa vasten.
Utbildningsgruppen - Kort sammanfattning av vad som hander framover

e 4 instruktorsdagar pa storbana 2011

e Gl och resurser ar valkomna pa kursdagarna, men vi satter da AlA pa att utbilda dessa
och passar pa att skapa 6vningstillfallen

e FOrsta dagen i april - avrostning

e Det ska vara kul

e Teman for utbildningsdagarna for Al och AIA, med mdjlighet att valja vilken inriktning for
dagens utbildning

Olycksstatistik och information - visades kartor med utsatta mc-olyckor éver landet. Det ar
olyckor som resulterat i att personer blivit inlagda pa sjukhus och star fér ca 60% av olyckorna.
Kartorna kan anvandas for att kommunicera ut olycksriskerna och kan hamtas frdn SMC:s
hemsida och skrivas ut i dnskat format.

23 Motets avslutande

Patrik tackade for val genomfért moéte.

Patrik Ericsson Veronica Eade
Motesordforande Motessekreterare
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